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Elektiisdier Motor 

Die Erfindtmg beseieht sich auf elnen dektrischen -i. j . a.^ t 

Motor, dessen Anker tand Welle dorcli den vom Stan- nilt durdl magnetisdien Axialzug 

der ausgeflbteti magnetisdien Axialzug verschoben versdiiebbarem Anker 

werden und dadurch beispielsweise eine Bremse oder 

eine Kuppltmg stettam. Infolge der Verschiebbarkeit 5 

der Motorwelle, die einige Millimeter betragt, ist es 
nicht (dine weiteres moglich, fur die Lagerung der 
Welle Kugellager zu verwenden, da deren Inneoringe 

den axialen Bewegungen der Matorwelle nidit fd.gen Anmelder: 
konnen« Es sind zwar Elektromotoren bekannt, bei lo 

denen die der Lagiening der Motorwelle dienenden Demag-Zug G.m.b.H.| Wetter/Ruhx 

Kugellager zwischen zwei Fedem so eingespannt sind^ 
daB die Lager einer gelegentlich auftretenden Axial- 

verschiebung der Welle zu folgen vermogen. Derartige 

Lagerongen sind aber fiir Verschieibeankennotoren 15 

nicht geeignet, weil hier bei jedem Ein- und Ausschal- Hugo Grote, Wetter/Ruhr, 

ten des Motors die Motorwelle verschoben wird, Ist als Erfindfir genannt warden 

Diesen hdienBeanspntchongen ist das bekannte Imager 

nicht gewadisen imd daher aucb nnr fur Motoren nor- ; 

maler Bauart bestimmt, wo es den geringen Axial- oo o 
bewegungen der Motorwdle wahrend des Laufes * 

folgen soli. bei der die Gleitlager, in denen die kugdgelagerte 

Fur die Lagemng des Ankers von Verschiebeanker- Welle axial yerschiebbar ist, unter dem EinfluS yon 
motoren verwendet man daher Gleitlager oder Hollen- das Kugellagerspiel aufhebenden Schraubenfedem 
lager, die so ausgebildet sind« daB ihr Innenring an 95 stehen. Gemafi der Erfindung werden die Enden der 
den Axialvarschiebungen der Motorwelle teilzun^nen Schraubenfedem einerseits an den Gleitlagerbtidisen 
vermag. Bdde Lagerungsarten haben aber gegenfiber tind andererseits am Anker des Motors angeschlossen. 
einem Kugellager erhd>Iidie Naditeile. Bei einem Schaltet man bei einer solchen Verbindung d^ 
Gleitiager tst der Reibungswiderstand unerwunscht Motor ein, dann folgen die Lagerbfichsen dieser Dreh- 
hoch, wahrend ein Rollenlager der genannten Art zu 30 bewegung nicht sofort, sondem erst dann, wenn die 
erheblichen Gerauschen beim Motorlauf fuhrt Aufler- Federneine gewisseTorsionsspannung erbalten haben. 
dem ist in bdden Fallen ein besonderes Axiallager Auf diese Wdse wird errdcht, daB nach der Axial- 
erforderlich, an dem sich die dem magnetischen Axial- verschiebung der Welle sich diese in den Gteitlager- 
zug entgegenwlrkende Feder aJ)stutzt. biichsen noch kurzzeitig dreht, w<Mnit die vorgenannte 

Es ist auch schon vorgesdilagen warden, fiir die 35 unerwiinschte Abnutzung, insbesondere Rillenbildung, 
Lagerung der Welle von Verechiebeankermotoren mit Sicherhdt vermieden wird. Eine dieser Fedem 
Kttgellager zu verwenden. Hiar ist die Wdle an kann dabd so ausgebildet werden, daB sie zugldch die 
beiden Lagerstdlen von Bochsen ttmschlossen, auf Aufgabe der Brems- and Kupplungsfeder zu erfollen 
denen sich die Innenringe der Kugellager abst&tzen^ vermag. 

Diese Buchsen sind mit der Welle fiber Keile ver- 40 An Stelle hesonderer JUgerbuchsen kann man die 
bunden, so daB sich die Welle in diesen Buchsen ver- Innenringe der Kugellager sdbst als Lagerbfichsen 
scfaieben kann, wahrend diese gezwungen werden, am aosbilden. In diesrai Falle werden die Fedem an die 
Umlanf der Welle teilztmehmen« Innenringe angeschlossen. 

Nun ist aber bei einem Verschiebeankermotor die In der Zetdmung ist ein Ansfuhningsbeispid des 
Schalthaufigkdt ira allgemdnen sehr hoch, und da mit 45 Erftndungsgedankens ftir dne Lagerseite dargestdit 
jeder Schaltung die Ankerwdle in den Gldtlagem Der Au&nringla des KugeUagers 1 ist mit dem 
verschoben wird, treten bd Anwendung von Keil- Motorlagerschild 2 f est verbunden. Dear Innenring 1 b 
verbindnngen sdir bald Abnutzungsmerkmale, ins- stutzt sich auf der Bronz^ldtl^erbuchse 3 ab, die 
besondere in Form von Langsrillen, an den GIdt- anf der Motorwelle 4 verschiebbar und verdrehbar g&- 
flachen auf. 50 lagert ist Gegen diese Buchse wiikt die Feder 5, die 

Die Erfindung hat eine Lagerungsart~fur die Welle sich anderersdts am Anker 6 des Motors abstutzt. Die 
von Verschid>eankermotoren unter Verwendung von bdden Enden der Feder sind umgd)ogen und greifen 
Kugeliagem zum G^[enstand, die vtm diesem Mangd in Bohrungen 3 a imd 6 a der Budise 3 bzw. des 
frei ist Sie gefat dabei vcm einer Lagmingsart aus. Ankers 6 ein. 
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PaTBKTANSPBOCHB: 

1. Elekferisdier Motor init dtixdi magnetisGliea ' 
Axialrug ▼ersdiid>barem Anker, dessea kagd- 
gelagerte Welle in an den Drehbewegnngen des 
Ankers teilndimenden deitlagem axial mersdiid)- 5 
bar ist, die miter dem Einflnfi von das Kogellager- 
epid at3{hd>enden Scfaxanbenfedecn steben, dadnrch 
g^amzeicfanet, dafi die Enden der Scbraubea- 
fedem einerseits an den Gleitlagerbuchsen nnd 
andererseits am Anker angesddossen sind. xo 



4 

2, Elektrisdher Motor nnch Ansprnch 1^ dadarch 
gekennzeidineti daB die Gleitlaged>ach^ von den 
Kngdlagerinnmringen gebildet werden. 

In Betracht gezt^ene Drocksdiriffen: 
Deutsche Patentsdiriftea Nr. 501 140, 860651, 
860822; 

osiermchische Patentschrift Nr. 169737; 
britisdie PatanttBchriftea Nr. 649495, 686149; 
USA.-Patmtsdiriften Nr. 2 597685, 2650995^ 
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Die Erfmdting.bezieht sich aaf einen etdctrischen 
Motor, dessen Anker und Welle durch den vom Slan- 
der ausgeubten magnetischen Axialzug vexschobea 
werden und dadurch bdspielsweise eine Brenuse oder 
• nne Kupptung stetiem. Infolge der Verschiebbaikdt 5 
dor MotOTwelle, die einige Millimeter betragt, ist es 
nicht ohtie weiteres moglich, fur die L-agening der 
Welle Kugellager zu verwenden, da deren Innenritige 
^ leh ajcialen Bewegtrngen der "Motorwelle nicht folgen 
konnen. £5- sind zwar Eiektromotoren bekatmt, bei 10 
denen die der Lagemng der Motorwelle dienenden 
Kugel4ager zwisdien zwei Federn so eingespannt sind« 
dafi die Lager einer gdegentlijch auftretenden Axial* 
verschiebung der Wdle zu folgen vermogen. Deraortige. . 
Lagerungen sind aber fur Verschieb^nkermotoren ts 
nicht geeignet^ weil hier bei jedem Ein- und Ausschal- 
ten des Motors die Motorwdle verschoben wird. 
Diesen hohen Beanspruchungen ist das bekannte Lager 
nicht gewachsea und daber auch nur fiir Motoren nbr- 
maler Bauart be5tilnmt» wo es den geringen Axial- »o 
bewegungen der Motorwelle wahrend des Laufes 
fdgen soll. 

Pur die Lagerung des Ankers von Verschiebeanker- 
motoren verwendct man daher Gleitlager .oder Rollen- 
lager, die so ausgebildet sind^ daS ibr Innenring an ^5 
den Axialverschiebungen der Motorwelle teilzunehmen 
vermag. Beide Lagerungsarten haben aber gegenuber 
einem Kugellager erbd>lidie Nachtelle. Bei einem 
Gleitlager ist der Reibungswiderstand unerwunscht 
hoch, wahrend ein RoUenlager der genannten Art zu 30 
erhd)lichen Gerauschen beim Motorlauf fiihrt* Aufier- 
dem ist in beiden Fallen ein besotideres Axiailager 
erforderlich, an dem sich die dem magnetischen AxUl- 
zug entgegenwirkende Feder absttitzt 

Es ist auch schon Voigeschlagen worden, fSr die as 
Lagerung der Welle von Verschiebeankermot<w:en 
Kugellager zu verwenden. • Hief ist die Welle an 
Mden Lagerstellen von Buchsen umschlossen, auf 
enen sich die Innenringe der Kugellager abstiitzen. 
)ie8e Buchsen sind mit der Welle n^r Keile vef- 40 
ounden, so da8 sich die Welle in diesen Buchsen ver- 
schieben kann^ wahrend diese gezwungen werden, am 
Unilauf der WeUe teilzunehmen- 

Nun ist aber bei einem Verschiebeankermotor die 
Schalthaufigkeit im ailgemeineh sehr hoch, und da mit 45 
jeder Schaltung die Ankerwelle in den Gleitlagera 
verschoben wird, treten bei Anweodang von Keil* 
verbindungen sehr bald Abnutznngsmerkmale, ins- 
besondere in Form yon Langsrilten, an den Gjeit- 
flachen auf. 

Die Erfindung hat eine Lagerungsart fur die Welle 
von Verschiebeankermotoren unter Verwendung von 
Kugellagern zum Gegenstand, die von diesem Mangel 
frei Lst Sie geht dabei von einer Lagerungsart aus, 
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bei der die Gleitlager, in denen die kugelgelagerte 
Welle axial yerschid)bar ist, unter dem Einflufi von 
das Kugella^eirspiel aufhebenden Schraubenfedern 
stehen, GemaS der Erfindung werden die Enden der 
Schraubenfedem einerseits an den Gleitlagerbuchsen 
und andererseits am Anker des Motors angeschlossen« 
Schaltet man bei einer solchen Vetbtndung den 
Motor ein, dann folgen die Lagerbuchsen dieser Dreh- 
bewegung nicht sofort, sondem erst dann, wenn die 
Federn eine gewisse Tors ionsspannmig erhalten haben. 
Auf . diese Wease wird erreicht, dafi nach der Axial- 
verschiebung der Welle sich diese in den Gleitlager- 
biichsai nodb kurzzeitig dreht« womtt die vorgenannte 
unerwianschte Abnutzung, insbesondere Rillenbildung, 
mit Sicherheit venniedeh wird. Eine dieser Fedem 
kann dabei so ausgebildet werden, daB sie ^gleich die 
Aufgabe der Brems- and Kupplungsfeder zu erfiiHen 
vermag. 

An Stelle besonderer Lagerbuchsen kanil man die 
Innenringe der Kugellager selbst als ILagerbuchsen 
ausbilden. In diesem Falle werden die Pedem an die 
Innenringe angeschlossen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel des 
Erfindungggedankens fur eine Lagerseite dargestellt 

Der AuBenringla des Kugellagersl ist mit dem 
Motorlagerschild 2 f est verbunden. Dor Innenring 1 b 
stiitzt sich auf der Bronzegleitlagerbiichse 3 ab} die 
auf der Motorwelle 4 verschiebbar und verdrehbar ge- 
lagert ist.Gegen diese Buchse witkt die Feder 5, die 
sidi andererseits am Anker 6 des Motors absttitzt Die 
beiden Enden der Feder sind umgebogen und greifen 
in Bohrungen 3 a und 6a der Buchse 3 bzwi des 
Ankers 6 eitl. 
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PaTSNTAKSPROCSE; 

1. Eldctrischer Motor mit durch ma^etischen 
Aidalzng verschid>barem Anker, dessea kogid* 
gelageirte Wdle in an den Drdibew^;iingen des 
Ankers teilnehmenden Gleitlagem axial verschieb- 
bar ist, die unter dem EinfloB von das KageUagier* 
spiel aufhebenden Schraubenfedern stehen, dadufdi 
g^ennzeichnet, daS die Enden der Sdirauben- 
fedem einerseits an den Gleitlagerbiichsen and 
andererseits am Anket angeschlossen sind. 
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2. Eldctrisdier Motor nach Anspruch 1, dadarch 
gekennzeiclinetj dafi die Gldtlagerbuchsen von den 
Kiigellagerinnenringen gebildet werden. 

In Betradit gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 501 140, 860 651, 
860822; 

ost^ieichische Patoitschrlft Nr. 169737; 
britische Patentschriften Nr. 649495, 686149; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 597 685, 2650995. 
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